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III. PLANILHA DO BDI E ENCARGOS SOCIAIS
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COMPOSICAO DO BDI - BENEFICIO E DESPESAS INDIRETAS
TIPO DE OBRA DO EMPREENDIMENTO DESONEBRACAD
Construgdo de Pragas Urbanas, Bodovias, Ferrovias e recapeamento e pavimentagdo de vias urbanas MNAO
Conforme legislacdo tnbutaria municipal, definir estimativa de percentual da base de célculo para 0 1SS 40,003¢
Sobre a base de calculo, definir a respectiva aliguota do ISS [entre 272 & 572 5,002
- = g = - = X
Itens Siglas Adercds Situagao | 1* I:luar_ tl Médio | 3® Quartil
Adrministrag3o Central AC 3,802 - 380% 4012 4672
Seguro e Garantia SG 0.32% - 327 0,403 0,742
Risco R 0.50% 0,505 0562 0,97%
Despesas Financeiras DF 1,025 - 102% 1184 1213
Lucro L 7.30% = 6.64% 730% | 863%
A=hutos [impostos COFINS 3.00%<. e PIS 0,65%] CP 3,65% - 365 3657 3,65
__outos [ISS, varisvel de acordo com o municipio) 1S5 2.00% 0,004 250% 5.00%
Tributos [Contnbuig3o Previdenciaria sobre a Receita = o < o
Wpeertndoron b g 3 cPRE | 000% oK 000% | 450% | 450%
BDI SEM desonerac3o [Féormula Acérdao T BDI 20,192 OK 19,6074 20,9772 24,23%

O valor da taxa do BDI é definido u@wﬁ%ﬁm aanda pelo TCU nos acérdSos 23692011

t1+AC+S+R+G).{1+DF).(1+L)
(1-1)

Declaro para os devidos fins gue, conforme legislac3o tnbutana murscipal, a base de calculo para Construg3o de Pragas Urbanas,
Fodovias, Ferrovias e recapearnento e pavimentac3o de vias urbanas, € de 40°, com a respectiva aliguota de 572

BDI = = |

Declaro para oz devidos fins gue o regime de Contribuic3o Previdenciana sobre a Receita Bruta adotado para elaboracdo do
orgarmento Foi SEM Desonerag3o, e que esta € a alternativa mais adequada para a Administrag3o Pablica

Municipio
MNaks
ARNOLDC ALCANTARA fssinas do fosma dighust
mmmm?mz pnmnm:;:;m
o Arnoldo A. Brandao

CREA 1103958976
Eng® Civil
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ENCARGOS SOCIAIS SOBRE A MAD DE OBRA
COM DESONERAGAD SEM DESONERAGCAD
MEM DESCRIGAD
HORISTA % MENSALISTA % HORISTA % MENSALISTA %
IGRUPO A
Al INSS 0.00% 0,00% 20,00% 20,00%
A2 SESI 1.50% 1.50% 1.50% 1.50%
Al SENAI 1,00% 1.00% 1.00% 1,00%
Ad INCRA 0.20% 0,20% 0,20% 0,20%
AS SEBRAE 0.60% 0,60% 0,60% 0,60%
Ab Saldrio Educagio 2.50% 2,50% 2,50% 2.50%
| Contra
AT Seguro
T I 3,00% 3,00% 3,00% 3,00%
AB FGTS B8.00% 8,00% 8,00% B,00%
A9 SECONCH 0.00% 0,00% 0.00% 0,00%
A Total 16,80% 16,80% 36,80% 36,80%
IGRUPO B
Repousa Semanal
B1 17,88% - 17,89% -
Remunerado
B2 Feriados 3.95% - 3.95% B
Awndlio-
B3 0,85% 0,64% 0,85% 0,64%
Enfermidade :
B4 13°® Salario 11.03% 8,33% 11.03% B.33%
85 Liownce 0,06% 0.04% 0,06% 0,04%
Patemidade
BE Faltas Justificadas 0,74% 0,56% 0,74% 0,56%
B7 Dias de Chuvas 1.58% - 1,59% -
Auxilio Acidente de
B8 0.1 0,08 0,10% 0,08%
Trabat .10% ,08%
B9 Férias Gozadas 12,18% 9,20% 12,18% 89.20%
B10 | 0,04% 0,03% 0,04% 0.03%
Mutermidade
B Total 48,43% 18,88% 43.43% 18,88%
JGrRUPO C
Aviso Prévio ;
c1 4 58% 3,46% 458% 3.46%
ILM
Awviso Prévio
1 08%
cz Trabathado 0,11% 0.,08% 0,11% 0.08
c3 Féras indenizadas 1.73% 1.31% 1,73% 1.31%
Depbsito Rescislo
1% 1,82%
Sy ints 241% 1,82% 24 B2
cs ¥ 0.29% 0,35% 0.29%
0,39%
c Total 9,22% 6,96% 5,22% 6,96%
IGRUPO D
Remcidéncia de A
m B, 14% 31T 17.82% 6,95%
sobre B
Rencidéncia de A
sobre Awiso Prévio
Dz Trabalhado + 0,38% 0.20% 0.41% 0,31%
Reincidéncia de
FGTS sobre Aviso
D Total 8,52% 346% 18,23% 7,26%
TOTAL{A+B+C+D) 829T% 48,10% 112,68% 89,90%
ARNOLDO AUCANTARA  Avsmaddo de fomu dhgutal o

ARMOLDD ALCANTARA

BRANDACHT 17389320 punrar oo risiian

ARNOLDO A BRANDAO
CREA 1103958976
ENG® CIVIL
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IV. ESPECIFICACOES TECNICAS




ESPECIFICACOES TECNICAS

OBJETO: RECUPERACAO DE ESTRADA VICINAL NO MUNICIPIO DE ALTO ALEGRE DO PINDARE

Localizagdo: DIVERSOS POVOADOS DO MUNICIPIO DE ALTO ALEGRE DO PINDARE-MA

OBRAS RODOVIARIAS

As especificacdes aqui prescritas visam fornecer subsidios capazes de garantir uma execugdo
economicamente viavel, dentro dos padrdes técnicos adotados pelo Incra, devendo ser aplicadas apenas
em relacdo aos servigos previstos na planilha de quantitativos e custos, peca componente do projeto
basico, quando da execuc¢do da obra.

Os servicos de melhoramentos das estradas serdo executados no interior das faixas de dominios definidas

quando da demarcacdo do parcelamento rural da 4rea, e os corpos estradais serdo construidos segundo as
especificagdes técnicas fornecidas pela Prefeitura.

01 - DISPOSICOES GERAIS

1.1. DEFINICOES
Para os efeitos desta especificacdo sdo adotadas as definigdes:

1.1.1. Aterros - segmentos de rodovia cuja implantagdo requer depésito de materiais provenientes de
cortes e/ou de empréstimos no interior dos limites das se¢des de projeto (off-sets) que definem o corpo
estradal.

1.1.2. Bacia de acumulacdo e amortecimento - dispositivo de drenagem que provoca perda de energia de
um fluxo aquoso para ndo causar erosdo no terreno.

1.1.3. Bigode - abertura que se faz lateralmente no bordo da plataforma para permitir a drenagem
superficial.

1.1.4. Bota-dentro - parte de terra, que no terrapleno é aproveitada como aterro, dispensando grandes
distancias de transporte.

1.1.5. Bota-fora - material de escavagdo dos cortes ndo aproveitados nos aterros, devido a sua ma
qualidade, ao seu volume, ou a excessiva distancia de transporte, e que é depositado fora da plataforma
da estrada, de preferéncia nos limites da faixa de dominio, quando possivel.

1.1.6. Corpo do aterro - parte do aterro situada entre o terreno natural ate 0,60 m abaixo da cota
correspondente ao greide da terraplenagem.
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1.1.7. Cortes - segmentos de rodovia em que a implantagdo requer a escavagdo do terreno natural, ao
longo do eixo e no interior dos limites das secdes do projeto (off-sets) que definem o corpo estradal.

1.1.8. Corte aterro compensado - é a destina¢do do volume de corte parcial ou total de um trecho ao
aterro de outro trecho, compensado transversal e/ou longitudinalmente ao eixo do trecho considerado,
salvo nos casos de bota fora ou empréstimo.

1.1.9. Cota vermelha - diferenca entre a cota do greide no projeto e a do terreno natural, considerada no
mesmo ponto. Denominacdo usualmente adotada para as alturas de corte e de aterro.

1.1.10. Desmatamento - corte e remoc3o de toda vegetacdo de qualquer densidade.

1.1.11. Destocamento e limpeza - operacdes de escavacdo e remogao total dos tocos e raizes e da camada
de solo organico, na profundidade necesséria até o nivel do terreno considerado apto para terraplenagem.

1.1.12. DMT - é a distancia do centro de gravidade de massa de solo, rocha ou outro material inerte a ser
transportado até o centro de gravidade do local do seu destino (Distancia Média de Transporte).

1.1.13. Empolamento - é o processo de expansdo volumétrica do terreno natural apés o desmonte do
material (considerado no transporte)

1.1.14. Empréstimos - areas indicadas no projeto, ou selecionadas, onde serdo escavados materiais a
utilizar na execucdo da plataforma da estrada, nos segmentos em aterro.

1.1.15. Greide colado - entende-se como aquele constituido de solos naturais, convenientemente
compactado, que formara uma capa de rolamento impermeavel e resistente para suportar o trafego de
veiculos.

1.1.16. Jazida - 4rea indicada para a obtencdo de solos ou rochas a serem empregados na execucdo da
estrada.

1.1.17. Material de 19 categoria - compreende os solos em geral, residual ou sedimentar, seixos rolados ou
n3o, com didmetro maximo e inferior a 0,15 m, qualquer que seja o teor de umidade apresentado.

1.1.18. Material de 29 categoria - compreende os de resisténcia ao desmonte mecanico inferior a rocha
ndo alterada, cuja extracdo se processe por combinacdo de métodos que obriguem a utilizacdo do maior
equipamento exigido contratualmente; a extragdo eventualmente poderd envolver o uso de explosivos ou
processo manual adequado, incluidos nesta classificagdo os blocos de rocha, de volume inferiora 2,00 m*e
0s matacdes ou pedras de diametro médio entre 0,15 m e 1,00 m.

1.1.19. Material de 3¢ categorio - compreende os de resisténcia ao desmonte mecanico equivalente a
rocha n3o alterada e blocos de rocha, com didmetro superior a 1,00 m, e volume igual ou superior a 2,00
m?, cuja extracdo e redugdo, a fim de possibilitar o carregamento, se processem com 0 emprego continuo
de explosivos.

1.1.20. Off-sets - linhas de estacas demarcadoras da area de execugdo dos servigos.

1.1.21. Projeto bdsico - conjunto de elementos necessarios e suficientes, com nivel de precisdo adequado
para caracterizar a obra ou servigo, ou complexo de obras ou servicos, elaborados com base nas indicagdes
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dos estudos técnicos preliminares, que assegurem a viabilidade técnica e o adequado tratamento do
impacto ambiental do empreendimento, e que possibilite a avaliagdo do custo da obra e a definigdo dos
métodos e do prazo de execugao.

1.1.22. Regulariza¢Go - operagdo destinada a conformar o leito estradal, quando necessario, transversal e
longitudinalmente, compreendendo cortes ou aterros até 10,00 cm de espessura e de acordo com 0s
perfis transversais e longitudinais indicados no projeto.

1.1.23. Revestimento primdrio - entende-se como aquele constituido de mistura adequada e na proporg¢do
correta de solos naturais ou artificiais, ou de ambos, convenientemente umedecida, que formard uma capa
de rolamento impermeavel e resistente para suportar o trafego de veiculos.

1.1.24. Se¢do padrdo - perfil do terreno em se¢do normal ao eixo da estrada definindo sua plataforma e
dando-lhe conformagcdo transversal e longitudinal, com a finalidade de dar boas condicdes de trafego e
drenagem.

1.1.25. Servicos preliminares - todas as operagdes de preparagdo das areas destinadas a implantacdo do
corpo estradal, dreas de empréstimos e ocorréncias de material, pela remogdo de material vegetal e
outros, tais como: arvores, arbustos, tocos raizes, entulhos, matacdes, além de qualquer outro
considerado prejudicial.

1.2. CARACTERISTICAS TECNICAS

i Padrdo 2 p

; : Dimensodes

| SERVICO alimentadora -

. adotadas
Incra

- Revestimento primdrio

| Largura da plataforma final do revestimento ............... <£6,70m

; g 3,70a6,70m

| Espessura minima compactada ......oeevercciiisicciiiiinins ~z010m | .
|- RAMPa MEXIMA ..o ~_Sem limites Sem limites '
| - R@I0 MINIMO oo Sem limites Sem limites

A executora devera apresentar solugdes alternativas, quando couber, para equacionamento dos problemas
que venham a ocorrer durante a execugdo das obras e servicos contratados. A execugdo de quaisquer
alteracdes no projeto basico, durante a execugdo da obra, fica condicionada a analise prévia da Engenharia
da Prefeitura.

02 - DESMATAMENTO, DESTOCAMENTO E LIMPEZA

O desmatamento sera de até 500 m para cada lado, executado na faixa de dominio
definida no Projeto.

As arvores ou arbustos que ndo interferirem na construcao e que tiverem especial valor
por razdes histéricas, cénicas ou por outro motivo relevante deverdo ser preservados.
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As arvores e arbustos serdo enleirados nas laterais da estrada, de acordo com a
orientacdo da fiscalizagdo. A madeira resultante da derrubada das arvores podera ser, utilizada na
construcdo (pontes, escoramentos, estacamentos) ou doada aos beneficiarios do Projeto, por proposta da
fiscalizacdo e por determinagdo da autoridade competente.

A largura da faixa de limpeza ou capina sera aquela compreendida entre as cristas de
corte ou entre as saias de aterro. Executada a limpeza, serd feita a verificacdo dos estaqueamentos da
estrada.

Nenhum movimento de terra poderd ser iniciado enquanto os servicos de
desmatamento, destocamento, limpeza ou capina ndo tenham sido totalmente concluidos.

O controle dos servicos sera feito pela fiscalizacdo mediante apreciagdo visual de sua qualidade.

Os bota-foras correspondentes ao desmatamento, destocamento e limpeza ndo serdo
considerados para fins de medigdo.

2.1. OPERACAO

a) O desmatamento serd executado na faixa de dominio definida no projeto bésico, geralmente de 2,00 m
para cada lado, dependendo da necessidade local;

b) O servico de limpeza sera efetuado na faixa estradal, em consonancia com o desmatamento ja efetuado
anteriormente. O mesmo compreende a retirada de arbustos, drvores de pequeno porte (embatbas,
pequenos coqueiros, etc.), capim ou gramineas, que motivados pela falta de manutengdo ou por
desmatamentos anteriores que foram concluidos a bastante tempo, até a completa execucdo da obra,
cresceram na faixa estradal;

¢) As arvores ou arbustos que ndo interferirem na construcdo e que tiverem especial valor por razdes
histéricas, cénicas ou por outro motivo relevante, deverdo ser preservadas;

d) As arvores e arbustos serdo enleirados nas laterais da estrada, de acordo com a orientacdo da
fiscalizacdo. As madeiras, resultante da derrubada das arvores, poderdo ser utilizadas nas construcGes
(pontes, escoramentos, estaqueamentos) ou doadas aos beneficiarios do projeto, por proposta da
fiscalizagdo ou por determinagdo de autoridades competentes;

e) Nas areas previstas para receber aterros superiores a 2,00 m de altura, o desmatamento sera executado
de modo que o corte das arvores fique, no maximo, nivelado ao terreno natural. Para aterros abaixo de
2,00 m de altura, exige-se a remogdo da capa superficial do terreno contendo raizes e restos vegetais;

f) Nos cortes de mais de 1,50 m de altura, o destocamento devera ser executado juntamente com
escavacio e ndo devera ser computado nos custos dos servicos preliminares;

g) A largura da faixa de limpeza ou capina sera aquela compreendida entre as cristas de corte ou entre as
saias de aterros. Executada a limpeza, sera feita a verificagdo dos estaqueamentos da estrada;



h) No destocamento mecanico, deverdo ser tomadas as precaugdes de seguranca contra acidentes com
tombamentos de arvores sobre os equipamentos e condutores;

i) Nenhum movimento de terra podera ser iniciado enquanto os servigos de desmatamento, destocamento
e limpeza ou capina ndo tenham sido totalmente concluidos;

j) O controle dos servicos sera feito pela fiscalizagdo, mediante apreciacdo visual de sua gualidade.

2.2. MEDICAO

2.2.1. Os servicos de desmatamento e destocamento de cerrado (arvores de diametro de até 0,15 m), de
mata (arvores de didametro acima de 0,15 m) e de limpeza, serdo medidos em funcdo da area efetivamente
trabalhada em m? (metros quadrados), obedecendo as condi¢des conveniadas ou contratadas, de
conformidade com a planilha de precos unitarios.

2.2.2. Os bota-foras correspondentes ao desmatamento, destocamento e limpeza nédo serdo considerados
para fins de medigdo.

2.3. EQUIPAMENTOS

As operacdes serdo executadas utilizando-se equipamentos adequados, complementados com o
emprego de servico manual. A escolha do equipamento se fard em funcdo da densidade e do tipo de
vegetacdo local e dos prazos exigidos para a execugdo da obra.

No que couber, serdo utilizados os equipamentos:

a) Trator de esteira com lamina;
b) Motosserras;

¢) Caminhdo basculante;

d) Serra circular;

e) Ferramentas manuais, etc...

03 - REGULARIZACAO

Os materiais empregados na regularizagdo do subleito serdo os do proprio leito estradal. Em caso
de substituicio ou adigdo de material, estes deverdo ser provenientes de ocorréncias de materiais
indicados no projeto e atendendo as mesmas qualidades exigidas para materiais utilizados em servigos de
aterro.

3.1. EQUIPAMENTO

Sio indicados os seguintes tipos de equipamento para a execugdo de regularizagdo:
a) Motoniveladora pesada, com escarificador;
b) Carro tanque distribuidor de dgua;

¢) Rolos compactadores tipo pé-de-carneiro, liso-vibratério e pneumatico;
d) Grade de discos;
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e) Pulvi-misturador.

Os equipamentos de compactagdo e de mistura sdo escolhidos de acordo com o tipo de material
empregado.

3.2. EXECUCAO

3.2.1. Toda a vegetacdo e materiais organicos porventura existentes no leito da estrada serdo removidos;
3.2.2. Apés a execugdo de cortes, aterros e adigdo do material necessario para atingir o greide de projeto,
procede-se 2 escarificacdo geral na profundidade de 20,00 cm, seguida de pulverizacdo, umedecimento ou

secagem, compactagdo e acabamento;

3.2.3. No caso de cortes em rocha a regularizacio devera ser executada de acordo com o projeto
especifico de cada caso.

3.2.4. Os cortes e aterros além de 20,00 cm maximos serdo executados de acordo com as especificagdes
de terraplenagem.

3.2.5. N3o sera permitida a execugdo dos servicos destas especificagdes em dias de chuva.

3.2.6. O acabamento do terreno ap6s o servico de regularizagdo, deve estar em perfeitas condi¢Ges para o
lancamento de revestimento primério, onde necessario, de maneira uniforme e sem imperfeicBes e
ondulagdes na pista de rolagem e valas de escoamento lateral.

3.3. MEDICAO

Sera feita por metros quadrados de plataforma construida, levando-se em consideragao a extensdo da
estrada e a largura da plataforma que esta sendo trabalhada.

04 - TERRAPLENAGEM

A operacao de terraplenagem sera precedida da execucdo dos servigos de desmatamento, destocamento e
limpeza.

4.1. SECAO PADRAO

Consiste no servico de definicdo da plataforma da estrada que estd sendo aberta pela primeira vez, dando-
lhe conformacao transversal e longitudinal, com a finalidade de dar boas condicdes de trafego e drenagem.

A execucdo da secdo padrioc deverd ser feita com abertura de valetas laterais, abaulamento da pista,
cortes e aterros.

N3o serd permitido o acimulo de material ao longo dos bordos da plataforma, com o objetivo de dar livre
escoamento as aguas superficiais.

Ndo sera permitida a execugdo dos servigos desta especificagdo em dias de chuva.
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4.2. COMPENSAGAO DE CORTES E ATERROS

4.2.1. De posse do perfil do terreno natural tracado segundo orienta¢des do item 3.3.1. a Contratada com
a participagdo imprescindivel da fiscalizagdo, lancardo o greide e, com base nas segbes transversais,
calculario os volumes de terra a serem movimentados e fardo locacdo das obras de arte a serem
construidas. Nos procedimentos para distribuicdo longitudinal e vertical de terra deverdo ser utilizados
Diagrama de Massas e Diagrama de Area ou de Método Analitico.

4.2.2. Os servicos de corte e aterro sé serdo iniciados apds a conclusdo dos calculos do material e
estabelecidos os procedimentos para sua distribuicdo no corpo estradal.

4.2.3. Nos terrenos rochosos e pouco escarpados, por motivos econdmicos, serd recomendavel levantar o
greide, pela utilizacdo de aterro, para evitar cortes em rochas, mesmo que seja necessario admitir maior
distancia de transporte.

4.2.4. Nos terrenos ondulados devera ser empregado o perfil colado para reduzir os custos construtivos e
beneficiar a drenagem, sem prejuizo das caracteristicas técnicas.

4.2.6. Como pressuposto inicial, deverd ser admitido que a construcdo da estrada sera de modo que todos
os materiais satisfatorios encontrados na escavacdo dos cortes serdo aproveitados para aterros.

4.2.7. Sendo o custo do transporte usualmente menor do que o de escavagdo, a fiscalizagdo devera
verificar se ndo sera mais econdmico transportar o material j& escavado a grandes distancias para concluir
aterros do que refugar o material e adotar o de empréstimo para diminuir distancia de transporte.

4.3. EMPRESTIMO

4.3.1. Sempre que possivel, deverdo ser executados empréstimos contiguos ao corpo estradal, resultando
a escavacao em alargamento dos cortes.

4.3.1.1. Os empréstimos em alargamento de cortes deverao, preferencialmente, atingir a cota de greide,
njo sendo permitida, em qualquer fase de execugdo, a condugdo de aguas pluviais para a plataforma da
estrada. Nos trechos em curva, sempre que possivel, os empréstimos situar-se-do ao lado interno da curva.

43.1.2. A insuficiéncia de materiais adequados provenientes de alargamentos de cortes obriga a
recorréncia de materiais de empréstimos laterais ou de jazidas pré-determinadas para construgdo de
aterros.

4.3.2. Nos empréstimos laterais, a secdo transversal, o alinhamento e o perfil dos trechos alargados e dos
empréstimos laterais deverdo concordar com os da propria estrada.

4.3.3. Por uma questdo de estética, os alargamentos e os empréstimos laterais deverdo ser feitos
uniformemente em longos trechos, em vez de serem intermitentes ou com dimensBes varidveis, salvo
quando forem convenientes alargamentos adicionais de cortes do lado interno de curvas para a distancia
de visibilidade.

4.3.4. Entre o bordo externo da caixa de empréstimo de alargamento e o limite da faixa de dominio da
estrada, deverd ser mantida sem exploragdo, uma faixa minima de 3,00 m de largura, a critéric da
fiscalizacdo, para permitir a implantagdo de valetas de protegao.
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4.3.5. Os empréstimos ndo decorrentes de alargamento de cortes, quando no interior da faixa de dominio
da estrada, devem se situar de modo a ndo interferir no aspecto paisagistico da regido. A escavagdo sera
precedida da execugdo dos servigos de desmatamento, destocamento e limpeza da érea.

4.3.6. As caixas de material de empréstimo, quando abertas ao lado de trechos em constru¢do ou
construidos com greides elevados, terdo seus bordos internos distanciados, no minimo, 5,00 m do pé do
aterro.

4.3.7. Nos trechos em curvas, os empréstimos deverdo, na medida do possivel, situar-se do lado interno
das curvas, e a linha de fundo dos empréstimos deve promover sua drenagem adequada.

4.3.8. Os empréstimos provenientes de jazidas distantes devem ser escavados geometricamente de forma
que sua drenagem seja feita facilmente.

4.3.9. Sempre que for possivel e economicamente conveniente, devera ser construido depdsito de terra
vegetal proveniente de corte para ser utilizada como cobertura de taludes e de outras areas onde for
adequada ao plantio de vegetacdo.

4.4, CORTES

4.4.1. A operacdo de corte consistird na escavacdo do material até o nivel previsto para a plataforma da
estrada. O desenvolvimento da escavacdo se processara mediante a previsdo de utilizacdo adequada do
material ou de sua rejeicdo, a critério da fiscalizacdo.

4.4.2. O material escavado nos cortes devera ser reservado em depdsito para ser utilizado no revestimento
primério, desde que seja constatada pela fiscalizagdo a sua conveniéncia técnica e econdmica.

4.4.3. Os materiais de ma qualidade, humosos, micaceos ou formados por argila coloidal, serdo rejeitados
para os “bota-foras”.

4.4.4. Os taludes de corte terdo uma inclinacdo de 2:3, salvo indicagdo em contrario estabelecida no
Projeto. N3o serd permitida a presenca de blocos de rocha nos taludes que possam colocar em risco a
seguranca do transito.

4.4.5. Nos cortes susceptiveis de ocorrer deslizamento serdo construidos terraceamentos e respectivas
obras de drenagem nos patamares. Quando necessario, a critério da fiscalizagdo, a saia do talude devera
ser compactada antes da aplicagdo do revestimento de protegao.

4.4.6. Nos pontos de passagem de corte para aterro, precedendo este Ultimo, a escavagdo transversal ao
eixo devera ser executada até a profundidade necessaria para evitar recalques diferenciais.

4.4.7. Nos terrenos de chapaddes, devera ser evitada a construcdo de estrada em corte para nao
prejudicar a drenagem. Deverd ser feita a construcdo em aterro, com no minimo 0,30m de altura.

4.5. ATERROS

4.5.1. Terrenos de Fundacdo: caso ndo esteja explicitado no projeto, a construgdo de aterros sera
precedida de inspecdo da fiscalizagdo nos terrenos que 0s su portardo, para prevenir futuras ocorréncias de
recalques. Na inspeg¢do sera verificado, no que couber:

a) existéncia de dgua de nascente ou de infiltragdo,
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b) materiais de fundagGes moles ou saturadas instaveis,

¢) existéncia de planos inclinados de escorregamento subterraneos,

d) existéncia de encostas ingremes, especialmente as muito lisas, Umidas ou cobertas de vegetacgdo,
e) encostas rochosas ingremes.

4.5.2. Os aterros s6 deverdo ser iniciados ap6s a conclusdo de todas as obras de arte correntes necessarias
4 drenagem da bacia hidrogréfica interceptada pelo corpo estradal.

4.5.3. Somente serdo utilizados na constituicdo de aterros os materiais que, a critério da fiscalizacao,
tenham caracteristicas adequadas.

4.5.4. Ao juizo da fiscalizacdo, a partir do inicio da construcdo da estrada, volumes de cortes em excesso,
que resultariam em bota-foras, poderdo ser utilizados em aterros para alargamento da plataforma,
adensamento de taludes ou bermas de equilibrio.

4.5.5. Argila coloidal (como a vasa), materiais humosos (tais quais: a terra vegetal, a turfa e o carvao
mineral) e a terra oriunda de decomposicdo de rochas micaceas sdo materiais inadequados para
constituicdo de aterros.

4.5.6. Os aterros superiores a 0,80 m de altura deverdo ser construidos considerando o acréscimo de 0,50
m de cada lado da plataforma. Este procedimento devera ser adotado de acordo com as condicdes
estabelecidas no Projeto ou a critério da fiscalizacao.

4.5.7. Nos aterros préximos aos encontros de pontes, nos enchimentos de cavas de fundagao de
trincheiras de bueiros e em areas de dificil acesso ao equipamento usual de compactacao, 0s aterros serao
executados mediante o uso de equipamentos adequados, como sapos mecanicos e placas vibratérias. A
execucdo serd nas mesmas condi¢Oes descritas nos subitens precedentes e subsequentes, no que couber.

4.5.38. A inclinacdo dos taludes de aterros devera obedecer as condi¢Ges estabelecidas no Projeto. Se por
algum motivo houver sido omitida, devera ser adotada a inclinacdo de 3:2, que podera variar em fungdo do
tipo de solo, ao juizo da fiscalizagao.

4.5.9. Em regides onde houver ocorréncia predominante de areia, admite-se a execugdo de aterros com o
emprego da mesma, desde que previsto em projeto, protegidos por camadas subsequentes de material
terroso devidamente compactado.

4.5.10. METODOLOGIA EXECUTIVA DOS ATERROS

4.5.10.1. O material devera ser descarregado em montes ou em leiras no leito da estrada e espalhados em
camadas, mediante a utilizagdo de equipamentos adequados.

4.5.10.2. Qualquer que seja o procedimento utilizado na descarga e espalhamento do material, o
acabamento devera ser executado com motoniveladora, ou equipamento similar, para obtencdo da
necessaria uniformidade de distribuicdo e de espessura da camada.

4.5.10.3. Quando necessario umedecer o material para compactagdo, a agua devera se colocada por
caminhdo tanque munido de borrifador. Se, ao contrario, a umidade for excessiva, a evaporagao podera
ser agilizada pela utilizagdo de motoniveladora ou grade de disco.
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4.510.4. Nos aterros assentados sob encostas com inclinagdo transversal acentuada, a escarificacdo
devera ser feita com trator de lamina produzindo ranhuras acompanhando as curvas de nivel.

4.6. BANQUETA

Destinada a ampliar a visdo dos motoristas dos veiculos, devera ser construida no alargamento de cortes
em curva, do lado da concavidade desta, de acordo com a altura determinada em projeto, ou se nao
especificado, da ordem de 0,80 m, a critério da fiscalizagdo.

4.7. EQUIPAMENTOS

Os seguintes equipamentos deverdo ser utilizados nos servicos de terraplenagem, em quantidades e
capacidades varidveis, conforme o caso:

a) carregador frontal;

b) trator de esteira com lamina;

c) trator de pneus;

d) motoniveladora;

e) caminhdo basculante;

f) rolo compactador liso;

g) caminhdo irrigador;

h) rolo compactador pé-de-carneiro;
i) grade de discos;

j) equipamentos manuais.

4.8. MEDICAO
Os servicos de terraplenagem serdo medidos em m3 (metros cibicos) de material movimentado e o

transporte deste em m? x km (metros cubicos por quilémetro), de acordo com a planilha de pregos
unitarios, obedecendo as condigbes e exigéncias conveniadas.

05 - REVESTIMENTO PRIMARIO

A largura e espessura minimas para execugdo do revestimento primério, conforme caracteristicas
técnicas sio de no minimo 6,00 m e 0,15 m, respectivamente, equivalendo a um volume minimo de 0,90
metros clbicos de material lateritico, por metro de estrada executada. Tal volume podera ser au mentado
nos casos da previs3o de execugdo da estrada com maior largura de revestimento ou em caso de aumento
da espessura, neste ultimo em regides com trechos, predominantemente, arenoso ou de formacado
rochosa.

5.2. MATERIAL

6.2.1. As jazidas de material lateritico (cascalheiras) a serem utilizadas s3o as previstas nas plantas de
situacdo da malha vidria (georeferenciadas), ndo sendo permitido a utilizagdo de outras jazidas sem a
prévia e formal autorizagdo pela fiscalizacdo da Prefeitura. No caso de ndo constar em planta a
localizacdo dessas jazidas, a Contratada devera fazer exploracdo no local, objetivando a locagao de jazidas,
de maneira a oferecer a menor Distancia Média de Transporte - DMT possivel e o material de qualidade
adequada para compor a capa de rolamento, observando sempre a DMT prevista no projeto basico,
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ficando condicionado o uso das jazidas & prévia e formal autorizagdo pela fiscalizacdo da engenharia da

Prefeitura.
5.3. PREPARO DO SUBLEITO

5.3.1. Para que a capa de rolamento se comporte satisfatoriamente, deverd apoiar-se no subleito capaz de
oferecer suporte continuamente estavel.

5.3.2. Depois de concluidos os servigos de terraplenagem, devera ser feita a regularizacao transversal e
longitudinal do leito estradal.

5.3.3. Em seguida, proceder-se-a a escarificagdo da superficie do corpo estradal, até a cota de 15,00 cm
inferior a cota do projeto acabado. Concluida a escarificagdo, devera ser feito o controle das cotas, até
serem obtidas superficies superiores e inferiores satisfatorias da camada escarificada. O material deverd
ser pulverizado e umedecido até a obtencdo da completa regularizacdo do corpo estradal.

5.3.4. Terminada a execucdo dos servigos referidos no subitem anterior, devera ser espalhada a camada de
material do revestimento primario, cuja granulometria devera satisfazer as condicdes estabelecidas no
projeto, devidamente observado pela fiscalizagdo.

5.3.4.1. Na camada final, depois de concluidos os servigos referidos nos subitens anteriores, sera admitida
uma variagdo de mais ou menos 2,00 cm.

5.3.4.2. A sec¢do transversal acabada deverd apresentar um abaulamento de 3,00 cm, no minimo, para
propiciar a drenagem de aguas pluviais.

5.3.5. Caso ja ndo tenham sido pré-estabelecidos no projeto, as jazidas para revestimento primario
deverdo ser identificadas e documentadas. Todos os elementos resultantes deverdo ser submetidos ao
juizo da fiscalizagdo.

5.5. EQUIPAMENTOS

Os seguintes equipamentos deverdo ser utilizados nos servigos de revestimento primario, em quantidades
e capacidades variaveis, conforme o caso:

a) carregador frontal;

b) tratores de esteira com ldmina e de pneus;
¢) caminhdo basculante;

d) caminhdo tanque;

d) motoniveladora.

5.6. MEDICAO
Os servicos de revestimento primério serdo medidos em m3 (metros cubicos) de material de primeira

categoria e o transporte deste em m3 x km (metros ctbicos por quildmetro), de acordo com a planilha de
precos unitarios, obedecendo as condigbes e exigéncias conveniadas.

06 - REATERRO

E o servico destinado a completar espagos vazios de valas, escavacbes ou cortes provenientes de
construgBes executadas.
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6.1. EQUIPAMENTOS: (no que couber)

a) carregador frontal de pneus;
b) trator com lamina;

c) compactador de placas;

d) ferramentas manuais.

6.2. MEDICAO

Os servicos serda medidos em m? (metros cubicos) de reaterro compactado, de acordo com a planilha de
precos unitarios, obedecendo as condigdes conveniadas.

07 - DRENAGEM COMPLEMENTAR (Bigodes)

7.1. Para assegurar a drenagem da estrada, deverdo ser abertas nas laterais de seu leito, valetas de
escoamento de aguas pluviais (bigodes) espagadas de 50,00 em 50,00 metros (maiores aclives ou declives)
e de 100,00 em 100,00 metros (nos trechos mais planos) sendo que este intervalo deverd ser estabelecido
pela fiscalizagdo juntamente com o representante da Contratada.

79 Nos trechos de declividade acentuada e/ou com o nivel da estrada inferior aos de suas bordas

deverdo ser executadas bacias de acumulacdo e amortecimento de aguas pluviais, espagadas com
distancias que amenizem a erosdo no trecho.

08 — OBRAS DE ARTES CORRENTES (bueiros):

8.1. Os bueiros deverdo ter, em geral, a linha de escoamento coincidente, na medida do possivel, tanto
vertical como horizontalmente, com o gradiente, com a elevagao e direg&o dos canais de entrada e saida.

- A declividade do bueiro devera ser compativel com a do canal de entrada, de modo a evitar:

a - A redugao de sua capacidade de escoamento a0 longo do tempo, pela ocorréncia de
sedimentac&o tanto no canal como no interior do bueiro.

b- A eros3o destrutiva no canal de saida ou sedimentagdo e obstrugcado no canal e no

bueiro.

- A declividade maxima do bueiro tubular somente podera atingir 15 %, desde que seja ancorado para

evitar seu escorregamento,

.0 muro de testa, as alas e outros elementos da boca do bueiro deverdo preencher as
seguintes funcdes:
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a - manter dividido o terreno natural e os taludes dos aterros proximos a boca do bueiro;

b - impedir que a agua solape a obra, passe por fora dela ou se infiltre no corpo da
estrada;

¢ - Os bueiro tubulares que conduzem cursos d'agua de pequena ou baixa velocidade,
submersas, ou descarregando sobre rochas, calhas ou outro material estavel podem
prescindir de muro de testa, desde que o tubo seja prolongado além do talude do aterro,
o suficiente para evitar solapamento ou eros@o no talude. Quande a extremidade do
bueiro se assentar em material de aterro, a2 construcdo da boca pode ser indesejavel
porque o recalque do aterro podera deixar a boca do bueiro sem outro suporte.

d - Na construcdo de bueiros de tubo de concreto armado devera ser observado o
seguinte:

- O rejuntamento devera ser feito com argamassa de cimento e areia no
traco 1:4, cujo consumo de cimento sera de 350 kga’ms;

- O concreto armado devera ter TR 28 de 300 kg!cmz, com um consumo
efetivo de 400 kg/im’;

- As cabegas do bueiro, quando necessarias, deverdo ser executadas em
concreto ciclépico com 30% de pedra de mao e 70% em concreto TR 28 de
175 kgicm?, com um consumo de cimento de 175 kga’m3 e efetivo de 350
kg/m®;

- Quando as condicdes do terreno exigirem, os bueiros deverdo ser
assentados sobre bercos construidos de pedra de m&o, sendo necessario a
uniformizacao da parte superior para evitar, por ocasi&o de langamento dos
aterros, que sejam deslocados e tenham seu rejuntamento prejudicado.

09 - MANEJO AMBIENTAL

9.1. O material decorrente das operaces de desmatamento, destocamento e limpeza, executados dentro
dos limites da area, é retirado e estocado de forma que, apds a exploragdo do empréstimo, o solo organico
seja espalhado na drea escavada, reintegrando-o a paisagem.

9.2. As areas de empréstimos, apds a escavacdo, deverdo ser reconformadas com abrandamento dos
taludes, de modo a suavizar contornos e reincorporé-las ao relevo natural operacdo que é realizada antes
do espalhamento do solo organico. Essas areas deverdo ser convenientemente drenadas de modo a evitar
o acimulo de dguas, bem como os efeitos da erosdo.

9.3. N3o deverdo ser explorados empréstimos em &reas de reservas florestais, ecoldgicas, de preservagao
cultural, ou mesmo, nas suas proximidades.



9.5. O trafego de equipamentos e veiculos de servico devera ser controlado para evitar a implantagdo de
vias desnecessarias.

9.6. Durante a execugdo deve ser proibido o trafego desordenado dos equipamentos fora do corpo
estradal, para evitar danos desnecessarios a vegetagéo e interferéncias na drenagem natural do solo.

9.7. As areas destinadas ao estacionamento e aos servicos de manutengdo dos equipamentos devem ser
localizadas de forma que residuos de lubrificantes e/ou combustiveis, ndo sejam levados até cursos d’agua.

9.8. Em todos os locais onde ocorrerem escavacdes ou aterros necessarios a implantagdo das obras
vegetacdo local ou grama.
9.9. Deverdo ser tomadas providéncias visando a preservagdo do meio ambiente, para evitar erosdes e

consequente carreamento de material.

Alto Alegre do Pindaré, 11 de Novembro de 2024.

ARNOLDO ALCANTARA
BRANDACEATI 17389320 4

ARNOLDO ALCANTARA BRANDAO
ENGENHEIRO CIVIL - CREA/MA: 110395897-6
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MEMORIAL DESCRITIVO

OBJETO: RECUPERACAO DE ESTRADA VICINAL NO MUNICIPIO DE ALTO ALEGRE DO PINDARE

Localiza¢éo: DIVERSOS POVOADOS DO MUNICIPIO DE ALTO ALEGRE DO PINDARE-MA

1 - APRESENTAGAO

Com base nos fundamentos da Lei n © 14.133/21 de 01.04.2, e suas alteragdes
posteriores, este projeto basico visa fornecer elementos e subsidios que possibilitem viabilizar a
recuperacdo/implantacdo de obras de infraestrutura basica, no presente caso, recuperacéo de
estrutura viaria, com a recuperagéo dos trechos descritos na caderneta de campo no padrao
alimentadora, na Malha Viaria Municipal totalizando 315,52Km, localizados no municipio de Alto
Alegre do Pindaré, no do Estado do Maranhdo - MA, a serem executadas em conformidade com
a metodologia e especificacdes anexas e em consonancia com as Normas Técnicas Brasileiras
vigentes.

Com a execucdo dessa obra, vislumbra-se restabelecer a trafegabilidade da
malha viaria municipal, melhorar as condicdes sociais da populacdo que habita nestes trechos,
que estdo atualmente enfrentando situacbes adversas as suas proprias subsisténcias, diante de
problemas que envolvem a saude, educacéo, transporte, comercializagéo de seus produtos, etc.
Agravado com os problemas das inundagées provocadas pelas chuvas rigorosas, o poder publico
municipal disponibilizara de recursos para restaurar a trafegabilidade de suas estradas, tornando-
as trafegaveis e que possam atender aos anseios de forma mais abrangente possivel os
beneficios sociais ao nosso meio rural.

2 - JUSTIFICATIVA

A execucdo dessas obras encontra justificativa consistente na necessidade
premente de ser restabelecida a trafegabilidade, com o melhoramento, e/ou, complemento da
infraestrutura da malha viaria rural nos requisitos basicos de constitucionalidade com o
restabelecimento do direito de ir vir do cidaddo, tornando as estradas melhor estruturadas e
organizadas, proporcionando as familias de agricultores e a populagédo de um modo geral, os
beneficios socioeconémicos minimos necessarios a fixagdo do homem no campo.

Um dos problemas mais graves das areas diz respeito a insuficiéncia das
malhas viarias, que permitam o acesso, o transporte escolar e o escoamento da produgao, em
todas as épocas do ano, a populacdo rural. Os Projetos possuem parte da malha viaria
implantada. porém, além de terem sido completamente danificados, apresentam trechos criticos,
onde os servicos de melhoramento - limpeza, alargamento, revestimento e implantagdo de obras
de arte, s30 necessarios para permitir as comunidades ocupantes das areas, um trafego eficiente,
de modo que as mesmas se integrem as malhas municipais, estaduais, com isso contribuindo
para o desenvolvimento socioecondmico das regioes.

A execucao destas obras, tem o objetivo de se fazer minimizar a administragao
das politicas publicas, fazendo com que o homem do campo seja assistido, para assim dotar na
sua jurisdico federativa padrées mais humanos de vida, principalmente nos campos da saude,
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educacéo, transporte e 4gua potavel, ao mesmo instante que se entende que a realizacdo da
proposicdo deste projeto basico ird servir de forte estimulo ao processo produtivo das
comunidades que ali residem.

3 - LOCALIZAGAO DAS OBRAS

A presente obra encontra-se localizada nos trechos indicados na CADERNETA
DE CAMPO e PLANTA DE LOCALIZACAO do municipio de Alto Alegre do Pindaré em anexo.

4—- SOLUCOES ALTERNATIVAS

As estradas vicinais a que nos propomos executar caracterizam-se como
estradas essencialmente rurais, em um padrdo de qualidade estabelecido dentro dos padrbes
executivos especificados para obras desta natureza.

As estradas possibilitardo o acesso as Agrovilas e a parte das parcelas,
facilitando o transporte da populacéo e da produgao para 0 comercio circunvizinho.

E necessario, portanto, nessa fase em que o0 acesso é um fator caracterizado
como de muita importancia, que as estradas sejam melhoradas e/ou implantadas com a
readequacio os caminhos existentes, de modo a possibilitar o trafego ao longo de todo ano.

Com a infraestrutura implantada, o trabalhador rural tera perspectivas de obter
melhores condicdes de vida, proporcionado pelo progresso da area rural.

Nessas condicdées se tem buscado a harmonizacao das estradas com as areas
de produgdio agropecuaria, através de praticas adequadas de controle do escoamento superficial
de 4guas pluviais. A largura da plataforma € de 6,00 metros e devera ser totalmente revestida
com material de jazida em toda sua largura e extens&o, com espessura minima de 15,00 cm, ou,
se for o caso, com volume equivalente apenas em pontos criticos.

Na execucdo destas estradas preocupagdo € com a protecdo contra
*enxurradas”, que em um periodo praticamente curto de tempo faz com que a estrada "encaixote’,
num processo de dificil e caro trabalho de recuperagao. Para diminuir @ acao desse processo,
necessario se faz, que as estradas propostas, sejam contempladas com praticas
conservacionistas de longa duracdo, com a construg@o de bueiros, de saidas laterais (bigodes),
caixas de retencao, lombadas, visando a adequada drenagem das aguas pluviais.

Numa primeira fase, portanto, o trabalho consistira em limpeza com alargamento
do leito estradal, remocdo da camada vegetal e/ou destocamento, onde for o caso, em cerca de
20.00 cm de espessura e 6,0m de largura para cada lado; conformagdo mecanica em uma
plataforma de 6,00 m com abaulamento do leito em 3,00 % a partir do centro, revestimento
primario e compactagdo em toda a pista de rolamento (6,00 m) e construgdo de obras de arte
correntes, na quantidade minima necessaria.

As obras de arte correntes previstas sdo bueiros tubulares de concreto,
assentados sobre ber¢o de pedra argamassada.



™™

{

A

5 . PRAZO DE EXECUGAO DA OBRA

Para execugao de todas as obras, objeto deste projeto basico, considerando que
as mesmas serdo executadas concomitantemente, estima-se a necessidade de 06 (seis) meses,
contados a partir da data da emisséo da Ordem de Servico autorizando o inicio dos servigos.

6 - ESCLARECIMENTOS COMPLEMENTARES

A escolha da recuperacdo / implantagdo / complementagé@o das estradas, foi
motivada pela necessidade premente e relevante para o restabelecimento da trafegabilidade da
malha viaria rural, tendo por objetivo atender solicitagées das comunidades que se encontram
completamente isoladas, resgatando desta forma uma divida social compromissada com as
mesmas.

Os trabalhos da recuperagdo / implantagdo / complementacdo das estradas
serdao basicamente efetuados por equipamentos de terraplenagem, como trator de esteira para o
eventual desmatamento, limpeza e movimentagdo de terra, motoniveladora para regularizacéao do
leito e espalhamento de material, pa-carregadeira para carga dos caminhdes de transporte do
material de jazida a ser utilizado no revestimento primario da estrada vicinal e rolo compactador
(pé de carneiro).

Esclarecemos que o tracado dos eixos estradais e quantitativos de sServigos
previstos neste projeto basico poderdo ser ajustados, quando da elaboragao, se for o caso, dos
respectivos projetos executivos, que serdo previamente analisados e aprovados pela Prefeitura
Municipal, desde que seja acordado, formalmente, entre as liderancas das comunidades
beneficiadas (presidentes de associagbes ou diregdo das coordenagdes), representante da
empresa executora da obra, evitando, na medida do possivel a supressdo e/ou acréscimo de
servicos e em caso extremo, caso venha a ocorrer, este devera sempre ser conciliado dentro das
mesmas metas fisicas previstas, sempre mantendo os precos unitarios contratados, sem contudo
alterar o objeto, que é a implantacdo ou recuperacao de estradas vicinais, de modo a melhor
atender as necessidades do projeto.

Os servicos serdo executados em cbservancia as pecas técnicas anexas a este
projeto, no que couber.

7 - PRECO ESTIMADO
Valor do contrato:
O valor estimado da contratagdo dos servicos ¢ de R$ 2.523.599,00 (Dois

milhdes, quinhentos e vinte e trés mil, quinhentos e noventa e nove reais), conforme planilha
orgamentaria em anexo.

8 - ORIENTAGAO GERAL:

O proprietario mantera no canteiro de obras engenheiros ou prepostos seu,
devidamente credenciado junto ao construtor, e sempre adiante designados pela fiscalizacéo,
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com autoridade para exercer, em nome do proprietario, toda e qualquer ac&o de orientagao geral,
controle e fiscalizagdo das obras e servicos de construgao.

As relagdes mutuas entre o proprietario e o construtor serdo mantidas por
intermédio da fiscalizacdo. Quaisquer modificacdes que porventura venham a surgir durante o
andamento das obras so6 poderdo ser executadas mediante prévia autorizagdo da fiscalizacao
devidamente habilitada. O construtor & obrigado a facilitar a meticulosa fiscalizagdo dos materiais
e execucdo das obras e servigos, facultando a fiscalizagdo, o acesso a todas os trechos de
recuperacdes das estradas. Obriga-se do mesmo modo, a facilitar a fiscalizagao em oficinas,
depositos, armazéns ou dependéncias onde se encontrem materiais destinados a construgao.

10 - RESPONSABILIDADE E GARANTIA

O Construtor assumira integral responsabilidade pela perfeita execugdo e
eficiéncia dos servicos que efetuar de acordo com este caderno, instrugdes de concorréncia e
demais documentos técnicos fornecidos, bem como pelos danos decorrentes da realizagéo dos
ditos trabalhos durante o periodo de 01 (um) ano para o revestimento do corpo estradal e 05
(cinco) anos para as obras de artes correntes.

Alto Alegre do Pindaré, 11 de Novembro de 2024.

RNOL D Assinado de forma digita
ARNOLDO ALCANTARA "0 o 10 ALCANTARA

BRANDAOA7117389320 B0 L Ta9320

Arnoldo Alcintara Brandio
ENGENHEIRO CIVIL
CREA/MA: 110395897-6



TEMPO OF RECOMSTHULR

VI. PROJETO PLANIMETRICO
(PLANTA BAIXA, SECA() TRANSVERSAL E DETALHES)




BUEIRO SIMPLES TUBULAR DE
CONCRETO (BSTC) - @ 1.00m

Ala de contengio em concreto

comfckz15MPa

PROJETO BASICO
SEM ESCALA
e
S
Tubo de concreto armado
CA-2 - @ de 1.00m —
~]
; 160 ; x
Lo , 020 | 5
o ™~
8 8 2
| < - TS|
[ Ala de contengio em concreto |
i o 4 A com fck = 15 MPa i
g O\ -
- , QS) -
“Ealicy '___ ‘Q_..
3 O S
uwy o —_— 1‘80__ i .,__..._4
sl /_+ com fck 2 15 MPa
3| = PLANTA BAIXA
§ ] Boca de bueiro simples de concreto @ 1.00m
| 1.80 _ Dente em concreto
e e "l' com fck =z 15 MPa
A~
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VII. CADERNETA DE CAMPO




CADERNETA DE CAMPO
OBJETO: RECUPERACAO DE 315,520Km DE ESTRADAS VISCINAIS - TRECHOS 1 a 19 - (VER PLANTA DE LOCALIZAGAO)
LOCAL: POVOADOS DE ALTO ALEGRE DO PINDARE-MA

a3

7o, Fllegho

CADERNETA DE CAMPO

ITRECHO 01 - AUZILANDIA A 37.739,00 6,00
11 23M |378869,19| 9588056,64 37 Povoado Auzilindia - 12Km para a jazida da pigarra 0,00
15 23M [371279.89] 9580467,69 43 Povoado Boa Vista, e c1 to com a linha ferrea 11.080,00
23 23M |368237,41] 9573550,54 33 Povoado Altamira 7.631,00
25 23M |366951,40| 9571398.03 49 Povoado Roga Grande 2.515,00
27 23M |366638,70] 9568505,01 43 Entrada de acesso para os Povoados Sapucaia l el 3.019,00
30 23M |363402,59] 9563268,93 54 Inicio do povoade Tucuma 6.966,00
38 23M | 359801,93] 9558684,03 45 Ponte existente {c=18m) e Povoado Presinha - fim da recuperago da estrada 6.528,00
|ITRECHO 02- MINEIRINHO A ENGENHO CENTRAL 27.441,00 6,00
40 23M [393071,71] 959046506 17 Inicio da estrada a ser recuperada - 1Km para a jazida da picarra 0,00
46 23M |394035,11{ 9587419,01 40 Povoado Maneldo 3.567,00
47 23M [394340,91]| 9587058,72 47 Bifurcacao 521,00
53 23M |392554,00} 958392000 67 Povoado F linh: 4.150,00
e 58 23M |391849,00]| 9581277,00 68 Bifurcacao 3.545,00
f 63 23M | 390856,00| 9580170,00 51 Povoado Centro do Zeca 2.200,00
68 23M |391339,00] 8578029,00 60 Povoado Chico Pereira 2.981,00
69 23M |392328,00] 957925900 63 300m para a jazida da picarra 1.800,00
58 23M [391849,00{ 9581277,00 6 Fim da estrada, fecha a bifurcacao 2.408,00
71 23M |388956,00] 9575835,00 74 Povoado Chico Pereira - nicio da estrada que d4 acesso ao Pov. E ho Central 0,00
73 23M [388634,00] 9575290,00 107 300m para a jazida da pigarra 1.086,00
76 23M |385711,00]9574312,00 114 Pov. Engenho Central 5.183,00
TRECHO 03 - POVOADO CHICO PEREIRA A MA 119 23.033,00 6,00
71 23M | 38B956,00] 9575835,00 T4 Povoado Chico Pereira - iniciu da estrada que da acesso a MA-119 0,00
f/0 23M | 396116 9577280 47 Inicio do Povoado Timbira do Bogea e do asfalto 9.755,00
82 23M | 396507 9577149 68 Fim do Povoado Timbira do Bogea e do asfalto 0,00
86 23M | 399779 9576678 69 Bifurcacio - P do Centro do M 4.129,00
87 23M | 400896 9579069 29 |Boneca do Vitor 3.100,00
91 23M | 405647 9578336 71 Fim da recuperacio da estrada que dd acesso 3 MA-119 6.049,00
[TRECHO 04 - NOVA BRASILIA AO CAJUEIRO 15.375,00 6,00
97 23M | 410400 9587255 58 Inicio da estrada a ser recuperada - Povoado Nova Brasilia / Vila Lindava 0,00
100 23M | 412697 9587479 34 Bifurcacao - Pov. Barro Branco 2.910,00
102 23M | 413498 9587179 41 Fim Pov. Barro Branco 1.003,00
110 23M | 417177 9586782 50 Inicio do poveado Vila Bom Jesus 4.199,00
111 23M | 417368 9586701 40 Fim do povoado Vila Bom Jesus 263,00
1114 23M | 421915 9586040 52 Povoado Cajueiro 7.000,00
'TRECHO 05 - BRAS A SERRA DA DIVISA0 28.039,00 6,00
115 23M | 366688 9567815 12 |inicio da estrada a ser recuperada (FAZENDA DO BRJQS) 0,00
119 23M | 367289 9563689 46 Pov. Barraca do Cedro I 4.858,00
123 23M | 367843 9562968 46 Pov. Barraca do Cedro II 1.147,00
130 23M | 368782 9561654 49 Pov. Barraca do Cedro 1 2.101,00
142 23M | 371351 9557608 70 300m para a jazida da picarra 5.839,00
143 23M | 371891 9557200 78 Pov. Massaranduba 723,00
153 23M | 376200 9554826 91 |Inicio do Pov. Divisdo 5.908,00
156 23M | 377306 9554434 95 Fim do Pov. Divisdo 1.50:1,00
164 23M | 380886 9551093 167 Fim da estrada a ser recuperada - Serra da Divisdo - limite com Santa Luzia 5.962,00
'TRECHO 06- MASSARANDUBA A CAFEZAI 10.242,00 6,00
166 23M |370584.05] 9558229.30 B4 Inicio da estrada que di acesso ao Povoado Cafezal 0,00
186 23M [367529,46] 9552299,80 72 Povoado Cafezal 10.242,00
TRECHO 07 - BRAS A SAPUCAIA 1T
14.926,00 6,00
192 23M 366659 9568499 50 Inicio da estrada - Hris 000
198 23M | 371657 9567881 47 Acesso ao Pov. Al ira 6.059,00
200 23M | 372569 9566953 68 Povoado Sapucaia | 1.430,00
204 23M 374014 9566818 B& 300m para a jazida da picarra 2.034,00
207 23M | 377301 9564470 61 Povoado Sapucaia [I 5.093,00
209 23M | 377291 | 9564226 96 Fim do trecho e do povoado Sapucaia Il 310,00
I'TRECHO 08 - CENTRO DOS MONICAS A CENTRO DOS PAULOS
19.481,00 6,00
230 23M | 386230 | 9562362 148 Povoado Centro dos Ménicas - Inicio da estrada a ser recuperada 0,00
245 23M | 389407 9569429 101 Powvoado Gato 10.154,00
247 23M | 389641 9570176 97 Acesso ao Povoado Engenho Central 829,00
248 23M | 390418 9570371 92 Povoado Centro do Pedro Miguel 823,00
253 23M | 395643 9571685 77 Entrada para o povoade Centro do Chicdo 6.746,00
254 23M | 395907 9572003 81 Inicio do Povoado Centro dos Paulo 447,00
255 23M | 396022 9572431 81 Fim do Povoado Centro dos Paulo e da recuperacio da estrada 482,00
TRECHO 09 - CENTRO DOS PAULOS A CELESTINO
14.552,00 6,00
256 23M |396071,14] 9572304,40 82 Inicio da estrada a ser recuperada 0,00
258 23M | 39806682} 9572411,71 79 Acesso a jazida - 2km 2.831,00
261 23M }399403,09; 957277785 71 Inicio do Povoado Bidéric 1.528,00
262 23M |399489,99] 9572821,72 71 Fim do Povoado Bidério 98,00
267 23M |402371,45] 9573856,93 74 Povoado Centro do Nelson 3.500,00
269 23M | 405751,70| 9570916,59 36 Povoado Cel 6.195,00




‘TRECHO 10 - MINEIRINHO A CENTRO DO JOTA
. 10.338,00 6,00
363 23M | 394341 9587059 47 Inicio da recuperacdo da estrada e p do Maneldo 0,00
365 23M | 397573 9584836 52 Pigarreira 4,600,00
369 23M | 397296 | 9582954 52 Povoado Timbira e bifurcacdo de acesso ao Boneca do Botelh 2.250,00
373 23M | 395598 9582440 &0 {Povoado Taboca 1.968,00
375 23M | 395972 9581041 54 Poveado Centro do jota e fim da estrada a ser recuperada 1.520,00
TRECHO 11 - ALTAMIRA A COCAL, COCAL A SAPUCAIA 1
7.507,00 6,00
380 23M | 397166 9582746 53 Inicio da recuperacio da estrada e povoado Altamira 0,00
395 23M | 371094 9570581 50 COCAL 4.011,00
399 23M | 371657 9567887 47 Fim da estrada a ser recuperada - ligada a estrada que dd acesso ao pov. Sapucaia 3.496,00
TRECHO 12 - SAPUCAIA Il A DIVISAQ
10.749,00 6,00
209 23M | 377534 9564195 96 Inicio da estrada - Poveado Sapucaia I 0,00
156 23M | 377306 | 9554434 95 Fim da estrada ¢ inicio do_Pov. Divisio 10.749,00
TRECHO 13 -AUZILANDIA A SAPUCAIA H
30.947,00 6,00
694 23M | 379095 9587637 38 Inicio da estrada - Povoado Auzilindia 0,00
693 23M | 380647 9581401 50 Povoado Tucum 7.550,00
880 23M | 380091 9568495 70 Povoado Cordeiro 17.612,00
207 23M | 377301 9564470 61 Inicio da estrada - Povoado Sapucaia 11 5.785,00
14~ A ENGENHO CENTRAL 12.680,00 6,00
693 23M | 380647 9581401 50 Inicio da estrada - Povoado Tucum 0,00
76 23M | 385711 9574312 114 Inicio da estrada - Povoado Engenho Central 12.680,00
15 - BARRO BRANCO A SAO JOAO MIRIM
5.100,00 6,00
100 23M 412697 9587479 34 Inicio da estrada - Povoado Barro Branco 0,00
688 23M | 415184 | 9591082 48 Fim da estrada - Pevoado Sio Jodo Mirim 5.100,00
ITRECHO 16 - ALTO ALEGRE A
3\ 25.019,00 6,00
443 23M | 406687 9594586 32 Inicio da estrada - Centro de Alto alegre 0,00
450 23M | 429478 9592579 20 Fim da estrada - segue para Tufilandia 25.019,00
TRECHO 17 - BONECA DO VITOR A TIMBIRA DO EDUARDO
5.770.00 6,00
700 23M | 400197,00] 9579897,00 50 inicio da estrada e do Poveado Boneca do Vitor 0,00
369 23M | 397296 9582954 52 Povoado Timbira do Eduardo e fim da estrada 5.770,00
ITRECHO 18- SAPUCAIA [l A CENTRO DOS MONICAS
11.828,00 6,00
211=206| 23M | 377268 9564615 59 SAPUACAIA II - Bifurcagdo que dd acesso para o povoado Centro dos Mdnicas 0,00
227 23M | 385981 9562444 127 Inicio do Pov. Centro dos Ménicas 11.520,00
228=230| 23M | 386230 9562362 148 Fim da estrada e do Pov. Centro dos Ménicas 308,00
'TRECHO 19 - BIDORIO A CENTRO DO MANSUR
4.754,00 6,00
262 23M | 399490 9572822 71 Povoado Bidério - ACESSO AD POV. MANSUR 0,00
264 23M |399769.25| 957670626 79 Povoado Mansur 4.754,00

Alto Alegre do Pindaré, Novembro de 2024
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